9 — Dogru Dengey1 Elde Etmek

Arvel Gentry riizgirda yelken ayarlar1 konusuna devam ediyor

Arvel Gentry — SAIL Magazine Aralik 1973 sayisindan terciimedir
ticari amagh degildir, amator denizcilerin kendi amaclarina yonelik yararlanmalari amaciyla terciime edilmistir

Onceki makalede, ana yelken ve cenovayr dogru trim
edebilmeme yardimci olan sistematik bir yontemi
tarismistim. iki yelken igin de iyi bir trime ulasmak igin
Sekil-1’deki  fotografta  goriilen kurdelelerin  ve
Sekil-2’deki  fotografta  goriilen  tiiylerin  nasil
kullanildigini tarif etmistim. Fakat iyi bir orsa performansi
sadece temel yelken trimine degil, ayn1 zamanda teknenin
riizgar Ustiine makil derecede kaciyor olmasina, yekenin
dogru miktarda riizgar iistii (ing. weather helm)' olmasina
da baghdur.

E}gtigimiz makalede temel bir yelken trimine ulagsmak
icin kurdeleleri ve tiiyleri nasil kullanacagimizi goérdiik.
Bu trim ayarlarina ulastiginizda, orsa yakasindaki birinci

Sekil 1 Kurdele ve tiiy yerlesimleri

! (¢.n.) Karigtirllmamasi bakimindan: ing. wheather helm/riizgar
iisti dilmen kavramu, yelkenli teknenin orsa seyri sirasinda
baginin riizgar {Ustiine donme egiliminde olmasina Kkarsit,
yekenin de riizgar iistiine ¢ekilerek, yani teknenin basini agacak
bir etki yaratarak teknenin rotasinda tutulmasina, bu sekilde
dengelenmesine dayanmaktadir. Yani bu tabir yekenin denge
amaciyla cekildigi taraf ile isim almaktadir. Dolap diimenli
teknelerde diimen simidinin ayn1 maksatla ve fakat yekeden
farkli olarak riizgar altina dondiiriilmesi de riizgar iistii diimen
ile ayn1 sonucu dogurur ve yine riizgar iistii diimen (ing. weather
helm) durumudur.
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Sekil 2 Tiiyler (bas istralya ve orsa yakast fotografin sag
tarafinda)

tiyiin,  Sekil-2’deki  fotograftaki  T-1  tilyliniin
hareketlenmeye basladig1 bir acida orsa acisinda gitmeye
baglayin. Simdi yekeyi birakin ve teknenin hareketini
izleyin. Eger tekne yavasca riizgara donmeye baglarsa,
teknenin dengesi muhtemelen dogrudur.

Eger onun yerine basi riizgadrdan agmaya baslarsa, o halde
riizgar alt1 diimen tabir edilen bir durumdasinizdir ve daha
fazla ilerlemeden bunun diizeltilmesi gerekir. Oncelikle
hafif havada teknedeki miirettebat1 6n tarafa ve riizgar alti
tarafa kaydirin.> Eger miimkiin ise, diregi arkaya dogru
egin.

Eger yekeyi biraktiginizda tekne sert bir sekilde riizgar
iistiine doniiyorsa, o zaman riizgr stii dimeniniz ¢ok
fazla demektir (¢.n. bu sartlarda seyrederken, yekeyi
birakmadan Once riizgar iistiine ¢cok fazla ¢cekmek zorunda
kalmis olmalisiniz). Miirettebati arkaya ve riizgar iistii
tarafa kaydirin ve tekneyi diiz gotiirecek sekilde yekeyi
tutmak i¢in makil bir kuvvet gerekene kadar ana yelken
arabasini riizgar altina birakin®. Eger hald riizgar iistii
diimeniniz ¢ok fazla ise (¢.n. teknenin riizgar {istiine
donme egilimi hald yiiksek ve bunu dengelemek icin
bastiginiz diimen fazla ise), ana diregi one dogru egmeye
caligin.

Tekne kabul edilebilir bir dengeye ulagtiginda, dikkatinizi
cenovaya verin. Her iki yelkenin trimi Sekil-3’teki
fotograftaki gibi goriinebilir. Bu resimde cenovay1

2 (¢.n.) Siki orsa seyrinde on yelkenin ve ana yelkenin iirettigi
kuvvetlerin, tekne eksenlerine gore bileskelerine baktigimizda,
on yelkenin tekne orta hattina dik olan kuvvet bilesileni tekneyi
riizgdr altina dondiirmeye, ana yelkenin tekne orta hattina dik
olan kuvvet bileseni de riizgar iistiine dondiirmeye calisir. O
ylizden teknenin agirlik merkezini 6ne almak, ana yelkenin
kuvvet bileseninin moment kolunu uzatacagi ve on yelkenin
kuvvet bilesenin moment kolunu da kisaltacagt icin, rizgar
iistiine donme egilimi artar.

3 (¢.n.) Ana yelken iizerindeki itme kuvvetini azaltarak kuvvet
bileseninin biiytikliigiinii azaltiyor



Sekil 3 Barber haul kullanmilmazken

inceleyin ve ana yelkendeki torlanmaya bakin. Ana yelken
ile cenova arasindaki uzakligin, gurcetadan baslayip
bumbaya kadar acildigini ve cenova giingdrmezinin (dyle
olmasit gerektigi halde)ana yelkenin seklini takip
etmedigini goreceksiniz. Bu, hafif hava sartlarinda barber
haul* kullanmak igin iyi bir zamandr.

Barber haul donatmak i¢in 6n yelkenin iskota kdsesine bir
halat baglayin, bu halati riizgar iistii vincine getirin ve
cenovanin iskota kosesini teknenin ortasina dogru kasin.
Bunu yaparken, gurcetadan bumbaya kadar ana yelken ile
cenova giingérmezi arasindaki uzaklik esit olacak sekilde
cenova iskotasini birakmaya baslayin. Iskotayr birakmak,
cenovada daha fazla burkulmaya (ing. twist) ve
torlanmaya sebep olacak, fakat gurcetadan asagiya olan
sabit aciklig1 muhafaza edecektir. Tekne simdi daha fazla
orsalayabilecek olmanin 6tesinde, hizim1 da koruyacaktir.
Barber haul, cenovamin toplam seklini kontrol
edebildigimiz iyi bir yontemdir.

Barber haul kullanarak cenovayr iceri dogru alirken,
yukaridan asagiya kadar ana yelkenin lizerindeki havanin
ayrilmamasi i¢in cenova arabasini biraz daha 6ne almak
ve aym zamanda iskotayr gevsetmek zorunda
kalabilirsiniz. Eger cenova giingérmezi ciddi miktarda
riizgar tstiine doniik ise, dnce giingérmez ipini kontrol

4 (¢.n.) Cenova iskotasinin, arabanin oniinde kalan kismindan,
cogunlukla iizerine gegcirilen bir makara suretiyle asagiya,
iceriye veya disartya cekilerek yonlendirilmesi igin kullanilan
diizenek  https://www.youtube.com/watch?v=yhkVPO2NbKA

Sekil 4 Barber haul kullanilirken

edin. Glingérmez yakasi sallanana kadar giingdrmez ipini
boslayin, sonra bu ¢irpinma bitinceye kadar gerin. Ayrica
cenova mandar gerginligi artirin. Bu, giingdrmez yakasin
rahatlatacak ve hava yekenin ortasindan giingdrmeze
kadar diizgiin sekilde akacaktir. Sekil-4’teki fotograf
barber haul kullanilan yelkeni gostermektedir.

Ne zaman barber haul kullanilacag: ve ne kadar kasilacagi
cevaplanmasi zor sorulardir. Temel olarak barber haul,
cenovanin ana yelkenin seklini takip edecegi sekilde
ayarlanmalidir. Fakat dyle zamanlar vardir ki, cenova
kasilmal1 veya acik birakilmalidir. Fakat ne zaman ve ne
kadar?

Herkes tarafindan kabul edilen bir ilke “tekneni tani”dir.
Bununla, farkli zahiri riizgar hizlarinda tekneniz ile hangi
hizlara ulagabileceginiz konusunda ¢ok iyi fikir sahibi
olmaniz gerektigini kastediyorum. Buna azami orsa seyri
hizi diyorum ve diizgiin deniz sartlarinda zahiri riizgér ve
tekne hizlarinin kaydedilmesi ile elde edilir. Toplanan bu
veriler bir grafik halinde ¢izilir (tekne hizi-zahiri riizgar
hiz1 grafigi) ve en yiiksek noktalar arasinda bir egri ¢izilir.
Ancak her verinin dogru sartlarda kaydedilmesi gerekir,
soyle ki secilen bir zahiri riizgdr agisinda seyreden
teknenin olabilecek en yiiksek VMG (velocity made good)
hizina gore trim edilmis olmas: gerekir. Teknenizi daha

Cesitli secenekleri olmasma ragmen, maksat iskotay:
gevsettigimiz zaman cenova iskota kosesinin eski yerinde
durmasini saglamaktir. Boylece giingérmez yakasi agilacak ama
iskota kosesi eski trim noktasinda kalacaktir.



iyi tamdikca ve yelkenlerin nasil trim edildigini bildikge,
dogal olarak azami orsa seyri hiz1 grafigi revize
edilmelidir.

Deniz calkantili degilken ve tekne 10-12 knots gibi orta
bir havada azami orsa seyri hizina ulagsmigsken barber haul
donatmay1 deneyin. Ama Once, barber haul olmadan siki
orsa rotasinda seyredin ve ortalama hizinizin ne olduguna
bakin. Teknenin hizin1 ve ortalama riizgar hizini not edin.
Simdi cenovaya barber haul donatin ve teknenin hizini
izleyin.

Eger teknenin hiz1 diigmezse, kuskusuz bu riizgar ve deniz
sartlarina gore barber haul donatmis olmalisimz. Eger
tekne hizi diiserse, daha darlasan orsa agisinin hizin
diismesine neden oldugunu anlamalisiniz. Daha fazla test
yapmalisiniz.

Riizgar ve calkanti arttifinda ve tekne azami orsa seyri
hizina ulasamadiginda, eski hiza ulagmak i¢in barber haul
gevsetilmelidir.

Hafif havalarda daha fazla tora ihtiyacimz vardir ve
iskotay1 gevsetmeniz gerekir. Fakat bu, yelkeni
gurcetadan disariya dogru agar ve orsalama kabiliyeti
diiser. Teknenin hizin1 kontrol edin ve cenova iskota
kosesini barber haul ile yavasga iceriye almaya baslayin.
Bu sirada ¢ok fazla hiz kaybetmeden orsalama
kabiliyetinin artip artmadigimt kontrol edin. Cenova
giingdrmezinin alt tarafindaki 3 numarali kurdelenin yatik
ve diizgiin ugmasin1 saglamak bu sartlarda c¢ok zor
olabilir.

Bu noktada yelkenlerinizi olduk¢a iyi trim etmis
olmalisimiz. Simdi tekne hizinizi ve zahiri riizgar hizin
kontrol edin ve yazin. Bundan sonraki tiim yelken ayarlar
teknenin hizina bakarak yapilmalidir. Cenovanin
gurcetadan acgikligimi artirin ve teknenin hizina ve
orsalama kabiliyetine bakin. Bu 6nemli bir parametredir
ve her riizgdr ve deniz sartt icin en elverisli agiklig
bulmak iizere testleri dikkatle yapmak gerekir.

Her yelken ayarindan sonra yelkenlerin nasil trim
edildigini kaydedin. On yelken arabasimin deliklerini ve
ana yelken arabasini isaretlemek, alt yaka gergisini her 2-
3 cm’de bir markalamak, mandar gerginligi i¢in direk
tizerinde (ve kig istralya tizerinde de) isaretleme yapmak
bu isi kolaylastirir. Bu yelken trim numaralarini
kullanarak, benzer riizgdr ve deniz kosullarinda
trimlerinizi tekrarladiginizdan emin olursunuz.

Birkag uygulamadan sonra, genis bir riizgdr hizi
araliginda, eksiksiz bir yelken ayarlari tablosu elde etmis
olurusunuz. Bu tablo cenovanin gurcetaya uzakligini,
cenova arabasinin Yyerini, barber haul pozisyonunu,
cenova mandar1 gerginligini, ana yelken alt yaka
gergisinin gerginligini, ana yelken arabasinin yerini, ki¢
istralya gerginligini, direk egikligini, miirettebat
pozisyonunu, zahiri riizgar agisini, tiramola acisin1 ve bu
durumdaki en iyi tekne hizi bilgilerini igermelidir. Bu

5 Yekenin riizgar altina (diimen simidinin riizgar {istiine
dondiiriilerek) basilarak teknenin diiz gittigi durum. Bu durumda

bilgilileri her 3-5 knots zahiri riizgar hiz1 icin bir tablo
haline getirin.

Yarig zamam geldiginde, boyle bir tablo goriilecek bir
yere asilabilir ve miirettebat tarafindan referans olarak
kullanilir. Riizgar hiz1 gostergesi her degistiginde, yelken
trim tablosuna bakilir ve gerekli ayarlar yapilir. Bu,
yelken trimleri i¢in diimenciyi siirekli endigselenmekten
kurtar1r, fakat diimenci de yelken trimlerini arada kontrol
etmeli ve gerekli degisiklikleri 6nermelidir.

Olusan yeni sartlarla birlikte trim degisikliginin hizi
iyilestirecegine inaniyorsaniz asla trim tablosuna bagl
kalmamalisiniz. Ama eger bir degisiklik yaparsaniz,
miirettebatin trim tablosunu revize etmek {izere bunu not
etmesini isteyin. Bu sekilde gecmis tecriibelerinizden
ogrendikleriniz sakli kalacaktir.

Biitiin bu yelken trim tartigmalar1 10-12 knots hizinda orta
siddetli riizgarlar icindi. Hafif havalarda elde
edebileceginiz en kiiciik itme kuvvetlerine ihtiyaciniz
vardir. Eger yelkende daha fazla tora ihtiyaciniz oldugunu
diistiniiyorsaniz  alt yaka gergisini ve ki¢ istralyay1
boslayin. Ayrica cenovay1 da gurcetadan agin. Hafif
havalarda cenova arabasini abartili sekilde ©ne alin.
Dikkatlice barber haul donatin ve 3 numarali kurdeleye
bakin. Eger donerek hareketli ise, eger hizinizi veya
orsalama kabiliyetini artiracak ise barber haul ile donatin.

Asla cok fazla orsalamayin ve teknenin her zaman hareket
halinde olmasini saglayin. Diizenli olarak riizgar alti
diimen® olup olmadigimi kontrol edin ve eger dyle ise
miirettebat1 One ve riizgar altina kaydirin. Riizgar altina
ciddi miktarda kayacaginiz i¢in hafif havalarda riizgar alt1
diimen istenmez.

Biitiin bu hafif hava fikirleri standarttir, fakat Steve
Colgate’in isaret ettigi gibi hafif havada gereginden fazla
tor iyi bir sey degildir. Sebepleri, torlanmis yelken
iizerinde basinglarin degisiminde ve sinir tabakasinin
basinglara ve diisiik hava hizlarina gosterdigi tepkide
aranmalidir.

Genel olarak fazla yelken toru, yelkenin riizglr alti
tarafinin 6n kesimindeki emme basincinin diigsmesi (¢.n.
basincin yiikselmesi) anlamina gelir. Ek olarak, havanin
hiz1 azaldikca smir tabakasi ayrilmaya egilimlidir.
Dolayistyla hafif havada torun artirilmasi giingérmezde
havanin ayrilmasi ile ilgili size sorun cikartabilir. Bu
oldugunda ana yelken giingdrmezindeki kurdeleler (Sekil-
1’deki fotografta 10, 12 ve 14) ve cenova
giingdrmezindeki kurdeleler (3,4,6 ve 8) donerek
hareketlenirler.

Eger kurdeleler donmeye baslarlarsa yelkenin toru
fazladir. Ana yelken giingdrmezindeki kurdeleler yatip
diizgiin u¢ana kadar alt yaka gergisini kasin, iskotay1 biraz
gevsetin ve arabayi riizgér altina kaydirin. Cenovada ise,
kic istralya ile mandar1 gerin ve iskota kosesini digariya
dogru alin. Ayrilma olmayan diiz bir yelkenin,

diimeni birakacak olursaniz, teknenin basi riizgar altina kagma
egilimdedir.



glingérmezinde ayrilma olan dolgun bir yelkenden daha
iyi oldugunu aklinizdan ¢ikartmayin.

Riizgar artmaya bagladiginda, ortalama bir ¢6ziim
bulmalisimiz. Gergin bir ki¢ istralya ve cenova mandari
cok dnemlidir. Cenova arabasini arkaya alin® ve kasildig
zaman hala orsadaki hiz korunabiliyorsa barber haul ile
donatin. Agir havalarda ana yelken trimi riizgar stii
diimeni ve teknenin yatmasini kontrol etmeye yoneliktir.

Her seyden Once alt yaka gergisi ile ana yelkeni son derece
diiz hale getirin. Ardindan arabay1 riizgar altina kacirip,
iskotayr  kasin. Riizgar {istine donmemesi icin
giingdrmezi dikkatlice izleyin. Orsa yakasinda dikey
kirisikliklar baglamasindan hemen oncesine kadar olan
gerginlige kadar cunnigham halatin1 kasmaya baslayin.
Bu gerginlik, riizgar iistii dimenini ve teknenin yatmasini
rahatlatacak sekilde yelkendeki toru yelkenin 6n tarafinda
tutmaya ve giingdrmezin riizgdr altina kag¢masina
yarayacaktir.

Hepsinden 6nemlisi, tekneyi olabildigince diiz tutabilmek
icin diimenci dahil herkesi riizgar iisti tarafa kaydirin.
Eger tekneyi mak{l miktarda diiz tutamiyorsaniz, artik
ana yelkene camadan vurma zamani gelmistir. Eger bu da
ise yaramazsa, On yelkenin boyutunu degistirin.”

Kuskusuz, olmas1 gerektigini diisiindiigiiniiz gibi trim
yapamiyorsaniz, yelken iireticisine bagvurun. Neyi yanlis
yaptigimiz1 soyleyebilir veya problemi ¢ozecek sekilde
yelkeni tamir edebilir.

6 Cenovanin burkulmasini artirtyor

7 (¢.n.) On yelkenin boyutunu degistirmekten kasit, tercihan daha
kiiciik bir 6n yelken ile donatin veya 6n yelkene camadan vurun.



